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VORBEMERKUNG

Landschaftszerschneidung

Deutschland ist ein stark besiedelter Industriestaat
mit einem gut ausgebauten Verkehrsnetz. Das Stra-
Bennetz des tiberortlichen Verkehrs (Bundesauto-
bahnen, Bundesstra3en, Landesstra8en und Kreis-
straB3en) umfasste 231.072 Kilometer im Jahre 2009.

Die Zerschneidung von Lebensrdumen durch das
Verkehrsnetz sowie die zunehmende Verkehrsdichte
haben teilweise zu einer Verinselung und qualitati-
ven Verschlechterung noch vorhandener Lebensréu-
me fir Tiere und Pflanzen gefithrt. Vor allem durch
die Barrierewirkung von StraBen werden der Aus-
tausch innerhalb und zwischen Populationen als
auch die Besiedlung neuer Lebensrdume beeintréch-
tigt: Der genetische Austausch der Tier- und Pflan-
zenarten findet dann nicht mehr hinreichend statt.
Zudem fuhrt das hohe Verkehrsaufkommen bei den
Tieren zu erheblichen Verlusten. Durch Fldchenver-
luste, Nutzungsintensivierung, Zerstiickelung der
Lebensrdume, Gewdésserausbau und Entwdasserung ist
die Natur schon seit Jahrzehnten starken Beeintréch-
tigungen ausgesetzt. Mit dem Klimawandel kommt
eine zusétzliche Kategorie der Belastung hinzu.

Alle Faktoren zusammen schwéchen die Stabilitat
der Okosysteme und die Anpassungsfahigkeit von
Arten an sich wandelnde Umweltbedingungen.
Durch die vielfaltigen Auswirkungen des Klima-
wandels wéachst die Gefahr von Artenverlusten.

Es besteht die Gefahr, dass Okosysteme ihre Dienst-
leistungen fir die Menschheit (Bodenfruchtbarkeit,

Selbstreinigungskraft der Gewasser, Filter fiir die
Luft, Ausgangsstoffe fir Medikamente, Nahrungsmit-
tel etc.) nicht mehr im bisherigen Umfang erbringen
koénnen. Dort, wo konkret Abhilfe geschaffen werden
kann, ist umgehendes Handeln unerlédsslich.

Durch Wildwechsel wird die Sicherheit auf den
StraB3en beeintrachtigt; das Leben von Menschen
wird gefdhrdet. So ereigneten sich im Jahre 2009

in Deutschland 3.045 Wildunfélle mit Personen-
schaden, 27 Menschen kamen dabei ums Leben. Im
StraBenverkehr werden nach Angaben des Deutschen
Jagdschutzverbandes jahrlich mehr als 250.000 Wild-
tiere getotet. Die Wildunfélle verursachen nach
Angaben des Gesamtverbandes der Deutschen Ver-
sicherungswirtschaft jahrlich einen Sachschaden von
rund 500 Millionen Euro. Dies alles zeigt Handlungs-
bedarf auf.

Ziel des Bundesprogramms Wiedervernetzung ist es,
die bisher durch das iiberortliche Straennetz zer-
schnittenen Lebensraumkorridore wieder miteinan-
der zu verbinden (Wiedervernetzung). Das Bundes-
programim ist langfristig angelegt. Zentraler Inhalt
dieses Programms ist ein Investitionsprogramim fir
den Bau von Querungshilfen im Bestand des Bundes-
fernstraBennetzes. Mit der Umsetzung des Investi-
tionsprogramms wird nach Abschluss der Baupro-
jekte aus dem Konjunkturpaket II begonnen. Mag-
nahmen anderer Verkehrstrdger oder im nachgeord-
neten StrafBennetz sind nicht Gegenstand dieses
Programms.

Die Bundesregierung bekennt sich zum Leitbild der
nachhaltigen Entwicklung. Fiir die Zukunft miissen
auch zur Erfillung der Nachhaltigkeitsstrategie

der Bundesregierung moglichst weitere Zerschnei-
dungen vermieden werden. Deshalb werden in die-
sem Programm auch Handlungsziele in den Aktions-
feldern StraBenbau, Naturschutz und Landschafts-
pflege, raumliche Planung und Bauleitplanung so-
wohl fiir MaBnahmen im Bestand des Straf3ennetzes
als auch fiur Neubauplanungen formuliert. Zudem
werden Hinweise fiir die Qualitatssicherung und fiir
die nationale und internationale Zusammenarbeit
gegeben.

Die Bundesregierung setzt bei der Umsetzung des
Programms auf die aktive Mitwirkung der Lander,
Gemeinden und Verbédnde.



A GRUNDLAGEN

A.1 Bedeutung und Gefahrdung der biologischen Vielfalt

Biologische Vielfalt ist eine wesentliche Grundlage
fiir das Leben und die Gesundheit der Menschen.
Um die Okosystemdienstleistungen der Natur auch
fiir zukiinftige Generationen zu gewdhrleisten,
sollten moglichst alle Arten in ihrer genetischen
Vielfalt und in der Vielfalt ihrer Lebensrdume erhal-
ten bleiben, zumal ihre jeweiligen Funktionen im
Naturhaushalt und ihr Nutzen fiir die Menschen in
ihren Details heute noch nicht alle erkannt sind.

Die Bundesregierung sieht die Bewahrung der Schop-
fung auch als ethische Verpflichtung an.

Nach wie vor ist die biologische Vielfalt in Deutsch-
land erheblich bedroht: Von den in Deutschland vor-
kommenden Lebensrdumen sind 72,5 Prozent gefdhr-
det. 43 Prozent der heimischen Wirbeltierarten sind
in der Roten Liste 2009 aufgenommen. Fast 28 Pro-
zent sind aktuell bestandsgefédhrdet. Zusétzlich stehen
fast 10 Prozent auf der aktuellen ,Vorwarnliste®.
Insgesamt droht Deutschland damit der Verlust von
mehr als einem Drittel seiner Wirbeltierarten.

Wesentliche Griinde fir die Gefdhrdung der Tier- und
Pflanzenarten sind die Zerstorung, Zerschneidung
und Verinselung ihrer Lebensrdume. 60 Prozent der
ausgewiesenen Naturschutzgebiete in Deutschland
sind kleiner als 50 Hektar. Aufgrund der gewachse-
nen Siedlungs- und Nutzungsstrukturen ist die Ge-
bietskulisse in Deutschland tendenziell kleinteiliger
als in anderen europdischen Staaten. Aktuell werden
zudem téglich im Durchschnitt des erfassten Berichts-
zeitraumes 2007-2010 87 Hektar fiir Siedlungs- und
Verkehrszwecke neu in Anspruch genommen. Unzer-
schnittene verkehrsarme Rdume von mindestens

100 Quadratkilometer Gro3e nehmen 25,4 Prozent
der Landesflédche ein.

Dachs (Meles meles)

Kreuzotter (Vipera berus)




Prozess des Aussterbens von Arten -
Verkleinerung und Verinselung von Tier- und Pflanzenpopulationen

Unterschreiten von Minimalarealen mit der Folge
I des Unterschreitens ausreichender Individuendichten fiir die nachhaltige Fortpflanzung,

I der Verringerung der genetischen Vielfalt in verbleibenden Populationen und dem damit verbundenen Verlust der
Anpassungsfahigkeit von Individuen an sich dndernde Umweltbedingungen sowie in letzter Konsequenz dem Erldschen
solchermafen betroffener Art-Vorkommen.

Barrieren verhindern die Neu- und Wiederbesiedlung von Lebensraumen - genauso wie die genetische Interaktion zwischen
Lokalpopulationen. Arten kdnnen sich dann auch nicht mehr durch rdumliche Verdnderung an sich dndernde Umweltbedingungen
anpassen.

Dies fiihrt zu einer sich selbst verstarkenden Entwicklung mit einem immer schnelleren Verlust von Tier- und Pflanzenarten.
Folglich kommt es zu Fehlistellen in Lebensgemeinschaften, beispielsweise zum Fehlen von Habitatbildnern. Daraus folgt ein
weiterer Verlust von abhdngigen Arten.

Zunahme der Siedlungs- und Verkehrsfléche in ha pro Tag

140

in ha pro Tag

B Verkehrsflache = Gleitendes Vierjahresmittel
B Erholungsflache, Friedhof ~—® Zielwert von 30 ha im Jahr 2020
B Gebdude- und Freifldche, Betriebsflache

Quelle: Statistisches Bundesamt 2011



A.2 Bedeutung des Biotopverbunds

Tier- und Pflanzenarten miissen die Moglichkeit
haben, zwischen Gebieten zu wechseln und sich in
neuen Lebensrdumen zu etablieren. Mit dem Biotop-
verbund, beispielsweise der Erhaltung von Wander-
moglichkeiten zwischen Biotopen und mit Hilfe von
Querungsbauwerken an Strafen, wird das Uberleben
von Tier- und Pflanzenarten in der intensiv genutzten
Kulturlandschaft gesichert.

Kernelemente des Biotopverbunds sind insbesondere
Schutzgebiete wie Nationalparke, Biosphédrenreser-
vate oder Natura 2000-Gebiete. Sie liegen oftmals
raumlich isoliert voneinander. Die Moglichkeiten fiir
die Arten, zwischen diesen geschiitzten Gebieten zu
wechseln, konnen durch Vernetzungsmafnahmen
optimiert werden. Deshalb sollen Schutzgebiete eben-
so wie Flachen auBlerhalb von Schutzgebieten, die

als Lebensraum geeignet sind, iiber Lebensraumkorri-
dore miteinander verbunden werden.

A.3 Vernetzung als gemeinsame
Aufgabe von Bund und Landern

Das Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) verpflichtet
die Lander, ein Netz verbundener Biotope zu schaf-
fen, das mindestens 10 Prozent der Flache eines jeden
Landes umfassen soll. Der Biotopverbund soll l&dnder-
iibergreifend erfolgen. Die Ldnder stimmen sich hier-
zu untereinander ab.

Der Bund unterstiitzt die Lédnder bei dieser Aufgabe
durch konzeptionelle Hilfestellung, insbesondere
hinsichtlich der ldanderiibergreifenden Aspekte des
Biotopverbunds. Aufgabe des Bundes ist es zudem, in
seinem Zustdndigkeitsbereich die Funktionsfédhigkeit
von Biotopverbundbeziehungen sicherzustellen und
die Zusammenarbeit innerhalb der Europédischen
Union zu gestalten.

Mit ,chance.natur®, dem Bundesférderprogramm zur
,Errichtung und Sicherung schutzwiirdiger Teile von
Natur und Landschaft®, leistet die Bundesregierung
seit 1979 einen wichtigen Beitrag zur Erhaltung von
gesamtstaatlich reprédsentativen Gebieten von Natur
und Landschaft. Die Gesamtfldche der bisher aus
diesem Programm geforderten Kerngebiete belduft
sich auf rund 254.000 Hektar und entspricht damit
rund 0,7 Prozent der Fldche der Bundesrepublik
Deutschland.

Einen besonderen Beitrag hat die Bundesregierung
durch die Sicherung des nationalen Naturerbes
geleistet. Die Bundesregierung hat in der 16. Legis-
laturperiode 100.000 Hektar gesamtstaatlich repra-
sentative Naturschutzflichen des Bundes (inklusive
der Flachen des ,Griinen Bandes“) von der Privati-
sierung ausgenommen und unentgeltlich den Lin-
dern und verschiedenen Umwelt- und Naturschutz-
stiftungen sowie Naturschutzverbdnden zur langfris-
tigen Sicherung zur Verfiigung gestellt. Weitere
25.000 Hektar werden in der laufenden Legislatur-
periode tibertragen.

Die Politik des Bundes ist darauf ausgerichtet, die
Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaus-
haltes sicherzustellen. Dies gilt insbesondere fiir eine
vorausschauende Siedlungs- und Verkehrspolitik, fiir
zukunftige Strategien in der Energie-, Agrar- und
Waldpolitik sowie fiir die Gestaltung des Struktur-
wandels im landlichen Raum.

Griines Band in der Rhon




B KONZEPT ZUR WIEDERVERNETZUNG

Die Bundesregierung hat sich in der Nationalen
Strategie zur biologischen Vielfalt verpflichtet, dass
bis zum Jahre 2020 die 6kologische Durchlédssigkeit
von zerschnittenen Rdumen erreicht ist. Von den
bestehenden Verkehrswegen gehen dann in der Regel
keine erheblichen Beeintrédchtigungen des Biotopver-
bundsystems mehr aus.

Zur Erreichung dieses Ziels gelten folgende Grund-
sdtze:

B Bei raumwirksamen Entscheidungen ist das Netz
der Lebensraumkorridore in Deutschland zu
beachten.

I gesicherte hochwertige Naturschutzflachen
Lebensraumkorridore fiir Arten fiir ...

Offenland-Lebensrdume (Heiden, Magerrasen und Moor
I wilder, Waldrander und Gehdlze
[0 FlieB- und Stillgewdsser

E+E-Vorhaben: Holsteiner Lebensraumkorridore

B Bei der Planung von Projekten ist zur Erhaltung
der Durchléssigkeit der Landschaft die Zerschnei-
dung von Lebensraumkorridoren zu vermeiden.
Dazu konnen als VermeidungsmafBnahmen
Querungshilfen fiir Tiere und zur Vernetzung
von Lebensrdumen vorgesehen werden.

B Im Bestand des iiberregionalen Verkehrsnetzes
sind WiedervernetzungsmaSnahmen an den
wichtigsten Punkten der Lebensraumkorridore
durchzufiihren, an denen mit den gegebenen
finanziellen Mitteln der grotmogliche Nutzen
erzielt werden kann.




Dieser Nutzen wird an folgenden Zielen gemessen:

B WiedervernetzungsmafBnahmen sollen den effek-
tiv nutzbaren Lebensraum fiir zerschneidungsemp-
findliche Arten so erweitern, dass die Populationen
auf einem Niveau stabilisiert werden, mit dem
die jeweiligen Arten in der Landschaft iiberleben
konnen. Zerschneidungsempfindliche Arten sind
solche Arten, die zum Beispiel einen hohen Fl&-
chenanspruch an unzerschnittene Rdume haben,
deren Populationen sich iiber grof3e Entfernungen
austauschen miissen oder die eine hohe Dichte an
Lebensrdumen brauchen.

B Wiedervernetzungsmafnahmen sollen den Aus-
tausch zwischen den Lebensrdumen wandernder
Arten langfristig sicherstellen und damit zur Er-
haltung dieser Arten beitragen.

B Wiedervernetzungsmafnahmen sollen zur Neu-
und Wiederbesiedlung von Lebensrdumen beitra-
gen und damit die Anpassung zerschneidungsemp-
findlicher Arten an Verdnderungen der Landschaft
und des Klimas unterstiitzen.

B Wiedervernetzungsmafnahmen sollen zur Vermei-
dung von Wildunfillen beitragen und erhéhen
somit die Verkehrssicherheit zum Schutz von Ver-
kehrsteilnehmern.

B Wiedervernetzungsmafnahmen sollen dazu bei-
tragen, dass Tiere und Pflanzen wieder in unserer
Landschaft vom Menschen erlebt werden konnen.
Sie tragen damit zur Erhaltung und Wiederher-
stellung unserer abwechslungsreichen Kulturland-
schaften bei.

B Wiedervernetzungsmafnahmen dienen dem Tier-
schutz, indem der Unfalltod von Tieren beim Wild-
wechsel verhindert wird.

Toter Baummarder

Alle MaBnahmen haben sich an groBrdumigen
Verbundkonzepten zu orientieren und sollen in die
Konzepte der Biotopverbundplanungen der Lédnder
und der landeriibergreifenden Biotopverbundplanung
eingepasst werden.

Wissenschaftliche Grundlagen hierfiir sind insbe-
sondere die seit 2009 vorliegenden Forschungsergeb-
nisse des Bundesamtes fiir Naturschutz zu den Lebens-
raumkorridoren in Deutschland. Sie beruhen auf
Daten zu den selektiven Biotopkartierungen und
weiteren Landschaftsinformationen der Ldnder sowie
der GIS-Planungshilfe ,Habitat-Net®.

Es wird unterschieden:
B Lebensraumnetz von Trockenbiotopen,
B Lebensraumnetz von Feuchtbiotopen,

B Lebensraumnetz von wertvollen Waldbiotopen
sowie

B Korridorsystem fiir waldbewohnende gréere
Sdugetiere.

Als Ergebnis liegen vier Grundlagenkarten vor.

Die Zusammenfassung der vier Grundlagenkarten
stellt das Netz der Lebensraumkorridore in Deutsch-
land dar. Die Karten mit dem zugrundeliegenden
Datensatz werden auf der Internetseite des Bundes-
amtes fiir Naturschutz zur Verfigung gestellt
(www.bfn.de/0306_Zerschneidung.html).



http://www.bfn.de/0306_Zerschneidung.html
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C AKTIONSFELDER

Das Bundesprogramm zielt auf die Minimierung
der Zerschneidungseffekte durch das bestehende
Bundesfernstraennetz. Besonderen Einfluss auf die
Durchléssigkeit der Landschaft haben auch Stadte-
bau und sonstige Infrastrukturen sowie Land- und
Forstwirtschaft, die nicht Gegenstand dieses Bundes-
programims sind. Besonderes Augenmerk dieses
Programms kommt den Aktionsfeldern Straenbau,
Naturschutz und Landschaftspflege sowie der rdum-
lichen Gesamtplanung zu.

C.1 Aktionsfeld Straffenbau

Die Bundesregierung bekennt sich zum Verursacher-
prinzip. Die Zerschneidung der Lebensrdume wird
auch durch das BundesfernstraBennetz verursacht.
Deshalb nimmt das Aktionsfeld Stra3enbau einen
besonderen Stellenwert ein. Neben der bestehenden
rechtlichen Verpflichtung zur Vermeidung von Zer-
schneidungswirkungen bei der Planung und Durch-
fithrung von Neubau- und Ausbauvorhaben nimmt
die Bundesregierung mit diesem Programm im Rah-
men der verfiigbaren Mittel die Aufgabe Wiederver-
netzung im Bestand des deutschen StraBenverkehrs-
netzes in Angriff.

C.1.1 Verkehrswegeplanung

Bei der Fortentwicklung des Bundesverkehrswege-
plans (BVWP) sind die Lebensraumkorridore in
Deutschland zu beriicksichtigen. Die Bundesregie-
rung wird den Bundesverkehrswegeplan an die
aktuellen Bedirfnisse und Entwicklungen anpassen.
Bei der Aufstellung eines neuen Bundesverkehrs-
wegeplans ist eine Strategische Umweltpriifung (SUP)

durchzufiihren. Dabei sind

B Nationalparke, Naturparke, Biosphérenreservate,
weitere Naturschutzgebiete,

M Natura 2000-Gebiete,
B das Netz der Lebensraumkorridore,
B die unzerschnittenen Funktionsrdume (UFR) und

B unzerschnittene verkehrsarme Rdume gréer
100 Quadratkilometer

maBgebliche Kriterien, um die Zerschneidung von
Landschaften, Lebensraumkorridoren sowie Kern-
elementen des nationalen Biotopverbundes zu
erfassen und zu bewerten.

C.1.2 Vermeidung von Zerschneidungen bei
Neu- und Ausbauvorhaben

Zur Vermeidung von Konflikten mit den Lebensraum-
korridoren sind bei Neubauvorhaben hohe Ansprii-
che an die Planung zu stellen. Die Zerschneidung von
Lebensrdumen und Lebensraumkorridoren ist soweit
wie moglich zu vermeiden. Manahmen zur Vermei-
dung sind an den zentralen Abschnitten der Lebens-
raumkorridore vorzusehen.

Norddeutsche Landschaft




Bachdurchlass

C.1.3 Mafnahmen zur Wiedervernetzung

Zur Umsetzung des unter B dargestellten Konzeptes
wird die Bundesregierung zukiinftig im Bestand des
Bundesverkehrswegenetzes vorrangig MaBnahmen
dort anstreben, wo aus bundesweiter Sicht die wich-
tigsten Wiedervernetzungsabschnitte im Netz der
Lebensraumkorridore liegen und zugleich die Ver-
kehrssicherheit erhoht wird.

MaBnahmen an BundesfernstraBBen fiir die Wieder-
vernetzung kénnen sein:

B QuerungsmafBnahmen fiir Tiere und zur Vernet-
zung von Lebensrdumen iiber StraBen. Dazu
zahlen sowohl groBe MaBnahmen wie zum Bei-
spiel Griinbriicken als auch kleinere MaBnahmen
wie zum Beispiel Amphibienschutzanlagen.

B Optimierungen bestehender Bauwerke (Uber- und
Unterfihrungen),

B weitere MaBnahmen, um Querungsmaoglichkeiten
von Tieren und damit die Verkehrssicherheit zu
verbessern, zum Beispiel Wildwarnanlagen,

B flankierende MaBnahmen wie Leit- und Sperr-
einrichtungen zur weiteren Optimierung im
direkten Umfeld der Querungsbauwerke.

Anforderungen an den Standort, die Dimensionie-
rung, die Gestaltung und die Einbindung von Que-

Einbindung und Gestaltung einer Griinbriicke

rungen und den zugehorigen Leit- und Sperreinrich-
tungen ergeben sich aus den vom Bundesministerium
fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung zur Anwen-
dung empfohlenen Merkbldttern (Merkblatt zur
Anlage von Querungshilfen fiir Tiere und zur Vernet-
zung von Lebensrdumen an StraBen [MAQ], Ausgabe
2008 der Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und
Verkehrswesen und Merkblatt zum Amphibienschutz
an StraBen [MAmS], Ausgabe 2000').

Im Vorgriff auf dieses Bundesprogramm wurden im
Rahmen des Konjunkturpakets II von den Lédndern
14 Griinbriicken realisiert. Nach Abschluss dieser
Investitionen wird die Umsetzung des Bundespro-
gramms Wiedervernetzung aufgenommen.

1 Beide Merkblétter sind zu beziehen beim FGSV-Verlag (www.fgsv-verlag.de).



Mapnahmen zur Wiedervernetzung von Lebensraumen an bestehenden Bundesfernstrafen im Konjunkturpaket Il

Ceaetee,

Kiel

SH-A24
Gudow-Segrahn

Schwerin

MV_A19
Wredenhagen

S
I

Hamburg

BB-A11
Melzower Forst bei
Oberuckersee

Lun

BB-A12
Kersdorf bei

Briesen (Mark)
o
: .
. Hannover

ot B N
NW - A 31 Vennns® H
‘. Wolfsberg Gewerk- Y
R schaft Augustus

NI-B27
Roringer Berg

BB_A9
Niemegk

PELITORY
Lt .,

Disseldorf

Dresden

8
.
wse®
.

FTLLLD

NW-AT
Heinzenberg bei
Nettersheim

X

2.‘ Wiesbaden

o Amphibienschutzanlage
o Neuwtl:r(shauser

orst
.

RP-A1
Greimerath

@ Vildwarnanlage
@ Sonstige Mapnahme
o Griinbriicke”

O Griinbriicke™

RP-A6
Wattenheimer
Wald

o

BW-A7
Buch bei Heiden-

heim-GroRkuchen

Stuttgart

s
g

e,

e,
e

Miinchen

PO T

R LLIITH

* Zustimmung im Rahmen des KP II; wurde aber aus dem StraBenbauplan finanziert
** Zustimmung im Rahmen des KP II; konnte aber nicht realisiert werden

Stand Dezember 2011




Aufsicht Griinbriicke an der BAB 21

Das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung (BMVBS) wird dann darauf hinwirken,
dass die im Auftrag des Bundes fiir die Planung
und den Bau von Bundesfernstraf8en tétigen Lander
vorrangig in den prioritiren Wiedervernetzungs-
abschnitten geeignete MaBnahmen umsetzen. Das
BMVBS entscheidet in Abstimmung mit dem BMU
uiber die MaBnahmen.

Soweit in den prioritdren Wiedervernetzungsab-
schnitten in den nachsten Jahren Bedarfsplan-MaB-
nahmen (Neu- und Ausbau) stattfinden werden, ist es
zweckmaBig, die WiedervernetzungsmafBnahmen als
Vermeidungsmafnahmen (oder im Einzelfall Kom-
pensationsmafBnahmen) umzusetzen. Finden keine
Bedarfsplan-MaBnahmen in den Abschnitten statt,
sind soweit wie moglich Wiedervernetzungsmafnah-
men vorzusehen. Diese sind als freiwillige Sanierungs-
mafBnahmen ohne Rechtsanspruch einzustufen. Eine
Anrechnung auf kiinftige Eingriffe als bevorratete
Kompensationsmafnahme wiirde der Zielsetzung
des Programms entgegenlaufen und begegnet recht-
lichen Bedenken.

Fiir zukiinftige Manahmen zur Wiedervernetzung
von Lebensrdumen an bestehenden Bundesfernstra-
Ben ist die ,Liste der prioritiren Wiedervernetzungs-
abschnitte® zu Grunde zu legen. Von den Ldndern
kénnen Alternativabschnitte fiir die Liste vorge-
schlagen werden, die den naturschutzfachlichen
Zweck vergleichbar erfiillen. Griinde fiir Alternativ-
vorschldge konnen sein: Einpassung in landesspezifi-
sche Biotopverbundplanungen, topographische Ver-
héltnisse, Eigentumsverhéltnisse, giinstigeres Nutzen-
Kosten-Verhaltnis, besondere Eignung fiir Umfeldge-
staltung und Hinterlandanbindung oder die Konkur-
renz zu anderen wichtigen Nutzungen, die aufgrund
von Belangen des Allgemeinwohls erforderlich sind.

Neben den aus Bundessicht als prioritdr eingestuften
MaBnahmen zur Wiedervernetzung sind auch wei-
tere MaBnahmen sinnvoll. Dazu gehéren Maf3nah-
men zur Entscharfung von Wildunfallschwerpunk-
ten oder die regionale beziehungsweise lokale
Vernetzung von Lebensrdumen wie zum Beispiel fiir
Amphibien oder Fledermaéuse.



Liste der prioritaren Wiedervernetzungsabschnitte

Land  StraBe Abschnitt

BW

BW

BW

BW

BW

BW

BW

BW

BW

BW

BW

BW

BY

BY

BY

BY

BY

BY

BY

A5

A5

A5

A5

A8

A8

A8

A 81

B 10

B14

B 31

B 35

A3

A3

A3

A3

A6

A8

A9

siidlich Rastatt/Niederbiihl
Oberrhein-Schwarzwald;
(gemeinsam mit Bahniiberfiihrung l6sen)

nordlich Riegel (gemeinsam mit
Bahniiberfiihrung losen)

siidlich Karlsruhe
Hardtwald
(gemeinsam mit Bahniiberfiihrung l6sen)

siidwestlich Freiburg
Mooswald

westlich Ispringen
Nordschwarzwald

ostlich Pforzheim
Schwarzwald-Teilraum Hagenschiep

nordlich Laichingen (Widderstall) -
ostlich Merklingen
Schwabische Alb

ostlich Oberdorf am Neckar
Schwabische Alb und Schwarzwald

siidlich Geilinger Steige/Raum Amstetten
Schwabische Alb
(gemeinsam mit Bahniiberfiihrung losen)

zwischen Herrenberg und Nufringen
Schwarzwald - Naturpark Schonbuch
(gemeinsam mit Bahniiberfiihrung I6sen)

ostlich Titisee Neustadt
Schwarzwald

siidlich Maulbronn
Stromberg

zwischen westlich Velburg und
ostlich Parsberg
Mittlere Frankenalb

oOstlich Neumarkt
Mittlere Frankenalb

nordwestlich Rohrbrunn
Spessart

westlich Geiselwind
Steigerwald

zwischen Niirnberg und Altdorf
Mittlere Frankenalb

oOstlich Feldwies
Chiemsee, Tiroler Aachen

zwischen Plech und Simmelsdorf
Nordliche Frankenalb

Land

BY

BY

BY

BY

BB

BB

BB

BB

BB

Strape Abschnitt

A9 zwischen Bad Berneck und Miinchberg
Fichtelgebirge - Thiiringer Wald

A9 stidlich Hummeltal
Nordliche Frankenalb

A9 ostlich Thalmdssing oder Raum Kinding/
Altmiihl Siidliche Frankenalb (,,Albachse")
(gemeinsam mit Bahniiberfiihrung [6sen)

A9 Koschinger Forst zwischen Denkendorf
und Stammham
Siidliche Frankenalb
(gemeinsam mit Bahniiberfiihrung losen)

ATO0 nordlich Hollfeld
Nordliche Frankenalb

A 93 bei Wiesau
Oberpfalzer Wald

A93 siidlich Nabburg oder bei Teublitz,
Samsbacher Forst nordwestlich Regenstauf
oder nérdlich Zeitlam
Verbindung Frankenalb und Bayerischer Wald

A 95 zwischen Eschenlohe und Murnau
Verbindung Murnauer Moos mit Loisach Aue

B2 ostlich Garmisch-Partenkirchen
Werdenfelser Land

B2 zwischen Kriin und Mittenwald
Buckelwiesen

B 23 westlich Oberau
Ammergauer Alpen

B 308 zwischen Sonthofen und Bad Hindelang
Allgduer Alpen

A2 siidlich Wenzlow
Vorfldming

A10 westlich Ludwigsfelde
Naturpark Nuthe-Nieplitz

A10 nordwestlich Marquardt
Havelland

All ostlich Parlow
Schorfheide

A12 siidwestlich Fiirstenwald
Spreegebiet

A13 bei Bronkow
Lausitz

A 24 nordwestlich Fretzdorf
Wittstock-Ruppiner Heide/Dosse

A24 siidlich Fretzdorf/n6rdlich Warsleben
Wittstock-Ruppiner Heide/Dosse
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BB

HE

HE

HE

HE

HE

MV

MV

MV

MV

MV

NI

NI

NI

NI

NI

NI

NI

NI

NI

NI

NI

NI

B2

A5

A5

AT

A 66

B 456

A19

A 24

B 96

B 109

B 1

A2

A2

A2

AT

AT

AT

AT

AT

AT

AT

A3

B 243

bei Angermiinde
Schorfheide - Odertal
nordlich Grebenau
Fulda-Werra-Bergland

westlich Alsfeld
Unterer Vogelsberg Feldatal

Bereich Ellinghausen

Kniill

ostlich Gelnhausen

Spessart

(gemeinsam mit Bahniiberfiihrung losen)

nordlich Bad Homburg
Taunus

stidwestlich Dobbin-Linstow (AS 15)
Naturpark Nossentiner/Schwinzer Heide

norddstlich Hagenow
Lewitz

siidlich Altentreptow
Kleiner Landgraben

nordlich Anklam
Peenetalquerung
(gemeinsam mit Bahniiberfiihrung I6sen)

westlich Wolgast
Ziesebruchquerung

nordlich Hiilsede/Siintel
Weserbergland

westlich Bad Nenndorf (AS 38)
Weserbergland - Deister

ostlich Helmstedt, Lappwald
(gemeinsam mit Bahnguerung ldsen)
ostlich Wilsede bei Evensdorf
Liineburger Heide

nordostlich oder siiddstlich von Soltau
Liineburger Heide

westlich Wietze

Aller-Talsandebene

zwischen Ausfahrt Echte und Ausfahrt Seesen
Harz

nordlich Norten-Hardenberg
Leine-Senke

bei Hann. Miinden

Kaufunger Wald

nordlich Bockenem

Hainberg

ostlich Emden (FFH)

Fehntjer Tief

siidostlich Osterode
Siidharz

NW

NW

NW

NW

NW

NW

NW

RP

RP

RP

RP

RP

RP

RP

RP

RP

SL

SN

SN
SN

ST

ST

A4

A33

A 45

A 560

B8

B 54

B 478

A1

A3

A6

A6

A 48

A 61

A 61

B 256

B 49

A8

A4

A9
B 156

A2

A2

westlich BAB-Kreuz Olpe Siid
Sauerland

nordlich BAB-Kreuz Wiinnenberg-Haaren
Forst Boddeken

siidlich Wilnsdorf
Siegerland

Siegquerungen zwischen Bergheim und
Hennef
(zusammen mit A 3, B 56, A 59 priifen)

Aggerquerung zwischen Troisdorf und
Siegburg

westlich Liebenscheid/Bereich TUP Daaden
Westerwald

westlich Winterscheid
Broltal

siidlich Hermeskeil
»Schwarzwdlder Hochwald"

nordlich Ransbach
Westerwald

ostlich Enkenbach-Alsenborn
Pfdlzer Wald Nord

siidostlich Waldmohr

Kaiserslauterner Senke
(gemeinsam mit Bahniiberquerung ldsen)

ostlich Bendorf
Montabaurer Hohe - Westerwald

westlich Boppard
Hunsriick

westlich Bad Breisig
Eifel

nordlich Rengsdorf

oder

zwischen Bonefeld und Strafenhaus
Westerwald

zwischen Kadenbach und Montabaur
Westerwald

zwischen Limbach (AS 28) und Eindd (AS 30)
Anbindung Pfélzerwald

bei Groprohrsdorf
Verbund Oberlausitzer Bergland -
Tieflandwalder

Elster-Luppe-Aue westlich Leipzig

zwischen Weipwasser und Boxberg
Muskauer Heide

westlich Theefen
Vorfldming

ostlich Theefen
Vorfldming



Land

Strafe Abschnitt

ST A9 ostlich Dessau
Biosphdrenreservat Mittlere Elbe

SH Al siidostlich Reinfeld
Holstein

SH A1 nordlich Autobahnkreuz Bargteheide
Holstein

SH AT Sorgetalquerung bei Tarp
Geest - Angeln

SH A21 nordlich Autobahnkreuz Bargteheide in
Verbindung mit A 1
Holstein

Die Liste wurde wie folgt entwickelt:

Die geographischen Informationen aus dem Stra3en-
verkehrsnetz wurden zunéchst iiber das Netz der
Lebensraumkorridore gelegt. Das Ergebnis ist eine
Vielzahl von Bereichen, in denen das Strafennetz
Lebensraumkorridore zerschneidet. Mit den unten
stehenden Kriterien wurden dann die wichtigsten
Konfliktbereiche (Wiedervernetzungsabschnitte)
zwischen Lebensraumkorridor und StraBennetz
ermittelt. Diese sind in der Liste aufgefihrt.

Kriterien zur Bestimmung der Wiedervernetzungs-
abschnitte sind

H die Zerschneidung groBerer Funktionsrdume mit
hohem Flachenanteil schutzbediirftiger Biotope,

B StraBen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr
als 10.000 Kfz pro Tag,

B die Wiedervernetzung besonders wichtiger Teile
der Lebensraumkorridore,

B Repréasentanz der verschiedenen Landschaften
Deutschlands,

M Lage in den ldnderiibergreifenden Lebensraum-
korridoren/Achsen des Biotopverbunds.

Fiir die groBen Sdugetiere wurde das Verkehrsauf-
kommen von mehr als 30.000 Kfz pro Tag zugrunde
gelegt sowie die Bedeutung fir ausgewdhlte Ziel-
arten. Abschnitte, bei denen erkennbare Konflikte
mit anderen Landnutzungen bestehen, sind in der
Liste nicht aufgenommen. NeubaumaBnahmen, die
innerhalb der letzten 10 Jahre verwirklicht wurden,
sind nicht aufgenommen.

Land  Strafe Abschnitt

SH A24 am Sachsenwald bei Kasseburg

Ostholsteinisches Hiigel- und Seeland

nordlich Gerstungen
westlich Thiiringer Wald
(gemeinsam mit Bahniiberfiihrung l6sen)

ostlich Jena
Verbund Kernberge - Elster-Saale Sandstein-
platte

siidlich Schleitz
Thiiringer Wald

C.2 Aktionsfeld Naturschutz und
Landschaftspflege

Verstarkte Anstrengungen des Naturschutzes und der
Landschaftspflege sind sowohl in Schutzgebieten als
auch auf der gesamten Fldche notwendig. Alle Fl&-
chennutzer sind aufgerufen, die Leistungs- und Funk-
tionsfdhigkeit des Naturhaushaltes auf Dauer sicher-
zustellen.

Den Liandern obliegt es, ihre Arbeit am gemeldeten
europadischen Netz Natura 2000 und am landertiiber-
greifenden Biotopverbund voranzutreiben. Den Bio-
topverbundachsen mit nationaler Bedeutung kommt
hierbei eine wichtige Orientierungsfunktion zu.

Mit dem Bundesprogramm Wiedervernetzung sollen
die negativen Auswirkungen der Infrastrukturmas-
nahmen des Bundes auf die Funktionsfdhigkeit des
Biotopverbunds vermindert werden. Die Wirksamkeit
von Querungsbauwerken wird wesentlich bestimmt
von Mafinahmen des Naturschutzes und der Land-
schaftspflege im unmittelbaren Umfeld der Bauwerke
und deren Hinterland.




C.2.1 Naturschutzfachliche Umfeldgestaltung
und Hinterlandanbindung

Die Wirksamkeit von Querungsmafnahmen ist ab-
héngig von der Lage zu wertvollen Biotopen. Verlduft
die StraBe in der Nachbarschaft von bedeutenden
Lebensrdumen, ist die Querungsmaf3nahme beson-
ders wirksam. Bei groBerer Entfernung zu den
bedeutenden Lebensrdumen miissen zusétzliche ver-
netzende Lebensraumstrukturen geschaffen werden,
die unter Beriicksichtigung der bestehenden und
zuldssigen Nutzungen der betroffenen Gebiete den
notwendigen Austausch der Arten sicherstellen.

Geeignete Umfeldgestaltung und Hinterlandanbin-
dung sind fur die Wirksamkeit von Querungsbau-
werken somit wichtige Voraussetzungen. Dies ist in
geeigneten Pldnen (zum Beispiel Landschaftsplénen,
landschaftspflegerischen Begleitpldnen) abzusichern.

Wiedervernetzungsmafnahmen sollten auf lokaler
und regionaler Ebene in ein Gesamtkonzept einge-

bunden sein. Hierzu gehoren:

B Einbindung in vorhandene Biotopverbund- und
Artenschutzkonzepte der Lander,

M Einbettung in die kommunale Landschaftsplanung,

Erprobungs- und Entwicklungsvorhaben des BfN:

+Holsteiner Lebensraumkorridore*

Hinterlandanbindung Holsteiner Lebensraumkorridore

B Beteiligung der ortlichen Landnutzer bei der
Umfeldgestaltung (zum Beispiel Land- und Forst-
wirtschaft sowie Jagd- und Fischereiwirtschaft),

M Zusammenarbeit mit lokalen Akteuren und
Verbanden auf Schutz- und Nutzerseite.

Die naturschutzfachliche Umfeldgestaltung und Hin-
terlandanbindung der Querungsbauwerke liegt im
Verantwortungsbereich der Lidnder und Kommunen.
Der Bund tragt mit Modellprojekten zur Erarbeitung
von Losungsvorschldgen bei.

Bei dem Vorhaben handelt es sich um ein Leuchtturmprojekt des Bundes im Rahmen der Nationalen Strategie zur biologischen
Vielfalt. Es wird modellhaft dargestellt, wie der Ost-West-Lebensraumverbund in der Region Kiel-Eckernforde-Rendsburg-
Neumiinster und der Metropolregion Hamburg, der durch die BAB 21, BAB 7 und die geplante Nordumfahrung Hamburg im Zuge
der BAB 20 zerschnitten wird, wiederhergestellt und gesichert werden kann.

Ziel ist es, fiir Tier- und Pflanzenarten das Uberleben in der Kulturlandschaft zu sichern. Hierfiir werden Verbundmapnahmen
und Strategien fiir eine geeignete Hinterlandanbindung von Querungshilfen entwickelt.

In diesem Vorhaben arbeiten Naturschutz, Jagd, Forst, Strafenbau und verschiedene Kommunen eng zusammen, um die
Mapnahmen so zu biindeln, dass sie einen groftmoglichen Nutzen fiir die biologische Vielfalt entfalten konnen.

Der Bund unterstiitzt die erforderlichen Mapnahmen modellhaft auf einer Fldache von circa 400 Quadratkilometern.




C.2.2 Einsatz der Natur- und Umweltschutz-
instrumente

Eines der Ziele des neuen Bundesnaturschutzgesetzes
(BNatSchG), das am 1. Méarz 2010 in Kraft getreten ist,
ist es, zur dauerhaften Sicherung der biologischen
Vielfalt entsprechend dem jeweiligen Gefdhrdungs-
grad insbesondere ,lebensfdhige Populationen wild
lebender Tiere und Pflanzen einschlieBlich ihrer
Lebensstétten zu erhalten und den Austausch zwi-
schen den Populationen sowie Wanderungen und
Wiederbesiedelungen zu ermdoglichen” (§ 1 Absatz 2
Nummer 1 BNatSchG). Hierzu stellt das Bundesnatur-
schutzgesetz eine Reihe von Instrumenten zur Verfi-
gung, die gezielt auch fiir MaBnahmen der Wieder-
vernetzung eingesetzt werden sollen.

Mit der Eingriffsregelung (§§ 13 ff. BNatSchG) steht
das zentrale Instrument des Naturschutzes fiir die
Erhaltung der Leistungsfdhigkeit des Naturhaushaltes
auf der gesamten Flache zur Verfiigung. Ausgleichs-
oder ErsatzmafBnahmen fiir Eingriffe des Bundes-
fernstraBenbaus sind zur Unterstiitzung der Ziele des
Bundesprogramms verstérkt auf die Sicherung und
Entwicklung bestehender Vernetzungsbeziehungen
und der Funktionalitdt der Lebensraumkorridore
auszurichten.

Auch gezielte WiedervernetzungsmafBnahmen sind
als Kompensationsmafnahmen maglich.

Die Bundesregierung erwartet, dass die im neuen
Bundesnaturschutzgesetz enthaltenen Flexibilisierun-
gen der Eingriffsregelung verstdrkt zur Anwendung
kommen. Sofern die Kompensation mittels Okokonten
geplant ist, sollte MaBnahmen der Vorzug gegeben
werden, die neben der Kompensation der betroffenen
Schutzgiter multifunktional auch der Hinterland-
anbindung und Umfeldgestaltung von Querungsbau-
werken dienen. Die Bundesanstalt fiir Immobilienauf-
gaben priift, ob geeignete Bundesliegenschaften in
den Lebensraumkorridoren fiir Kompensationsma@-
nahmen vorzugsweise iiber Okokonten zur Verfiigung
gestellt werden kénnen.

Mit der FFH-Vertraglichkeitspriifung nach der Fauna-
Flora-Habitat-Richtlinie (§ 34 BNatSchG) hat der

Naturschutz ein Instrument zur Verfiigung, mit dem
mogliche erhebliche Beeintrachtigungen von Natura

2000-Gebieten durch Plédne und Projekte schon im
Vorfeld umfassend berticksichtigt werden konnen.
MaBnahmen zur Wiedervernetzung tragen zur
Kohérenz des européischen Netzes Natura 2000 bei.
Sie sind auch so auszurichten, dass sie die Funktions-
fahigkeit des nationalen Biotopverbundes stérken.

Mit der Umweltvertraglichkeitspriifung und der Stra-
tegischen Umweltpriifung kénnen auf den ,,vorge-
lagerten Planungsebenen® (zum Beispiel Bundesver-
kehrswegeplan, Raumordnungsverfahren und Linien-
bestimmungsverfahren fur Straf3en) Bereiche festge-
stellt werden, in denen Konflikte zwischen Natur- und
Landschaftsschutz sowie dem StraB3enverkehrsnetz
entstehen und entsprechend dem Konkretisierungs-
grad der Planung MaBnahmen zur Vermeidung
beziehungsweise Minimierung der Auswirkungen
festgelegt werden. Bei der Bearbeitung der Umwelt-
vertraglichkeitspriiffung auf der Ebene der Linienbe-
stimmung sollen die benannten Abschnitte zu den
Lebensraumkorridoren bertiicksichtigt werden.

C.3 Aktionsfeld raumliche
Gesamtplanung

Die Bundesregierung orientiert sich am Leitbild der
nachhaltigen Entwicklung. Das bedeutet, die Inan-
spruchnahme von Freifldchen im AuBenbereich fiir
Siedlungs- und Verkehrszwecke méglichst zu redu-
zieren. Nicht vermeidbare Beeintrédchtigungen des
Naturhaushaltes durch Eingriffe sind auszugleichen,
den Erfordernissen des Biotopverbundes ist Rechnung
zu tragen. Die Landschaftsplanung zum Biotopver-
bund und zur Vernetzung ist bei der Aufstellung der
Plane der Landes-, Regional- und Bauleitplanung zu
berticksichtigen. Die Raumordnung ist das zentrale
Instrument des nachhaltigen Handelns in der Fléche;
die kommunale Planung konkretisiert die Aussagen.

Mit der EntschlieBung der Ministerkonferenz fir
Raumordnung vom 27.11.1992 wurden alle Fach-
ressorts aufgefordert, ihren Beitrag zum Aufbau und
zur raumordnerischen Sicherung des 6kologischen
Verbundes zu leisten und zu dessen Realisierung bei-
zutragen. Es wurden kreuzungsfreie Verbindungen
der Okologischen Verbundsysteme an hoher belas-
teten Verkehrswegen gefordert.
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C.3.1 Handlungsziele fiir die Raumentwicklung

Fur die Bundesregierung haben die Leitvorstellungen
der Raumordnung (§ 1 des Raumordnungsgesetzes —
ROG) zur Entwicklung, Sicherung und Erhaltung des
Raumes unter anderem auch fir die Tier- und Pflan-
zenwelt hochste Prioritdt. Eine nachhaltige Raum-
entwicklung bringt die sozialen und wirtschaftlichen
Anspriiche an den Raum mit seinen 6kologischen
Funktionen zusammen. Die landesweiten Raum-
ordnungsplédne, Regionalpldne und kommunalen
Flachennutzungsplédne sollten im Rahmen der Ab-
wdagung auch Ziele zur Freiraumstruktur enthalten,
wozu auch groBraumig tibergreifende Freirdume und
Freiraumschutz gehéren. Wichtig ist es, Funktions-
raume fiir den Austausch der Arten zwischen schutz-
wiirdigen Lebensrdumen zu sichern.
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Biotopverbundachsen nach LEP 2009 im Netz der bestehenden (grau)
und geplanten beziehungsweise ausgebauten (rot) Bundesverkehrswege




C.3.2 Anforderungen an die iiberregionale
Planung

Um die groBraumigen Verbundbeziehungen zu kenn-
zeichnen, sollten die Lebensraumkorridore nach-
richtlich in die Raumordnungspldne iibernommen
werden. Mit der Moglichkeit der Festlequng von Vor-
rang- und Vorbehaltgebieten steht der Raumordnung
in den Ldndern dariiber hinaus ein Instrument zur
Verfiigung, mit dem bestimmte Bereiche vorrangig
fiir den Freiraumschutz und fiir Lebensraumkorridore
gesichert werden konnen. Um die Funktionsfdahigkeit
von WiedervernetzungsmafBnahmen nachhaltig

und dauerhaft zu sichern, sollten die Lebensraum-
korridore in allen Raumordnungspldanen der Lander
planerisch gesichert werden.

Es sollte eine enge Abstimmung aller Fachplanungs-
konzepte vorgenommen werden. Ziele und Mag-
nahmen sind gemeinsam mit den Landnutzern zu
entwickeln.

C.3.3 Berichterstattung

Im Raumordnungsbericht 2011 wird das Thema
Zerschneidung und Fragmentierung der offenen
Landschaft durch Siedlungsbénder und Infrastruk-
turkorridore im Kapitel Flachennutzung und bau-
liche Flacheninanspruchnahme behandelt. In ihrer
Stellungnahme zum Raumordnungsbericht wird die
Bundesregierung zukiinftig auch die Ziele des Frei-
raumverbundsystems innerhalb des gesamten Ziel-
katalogs der rdumlichen Nutzungsinteressen beriick-
sichtigen.




D QUALITATSSICHERUNG

Damit das Bundesprogramm wirksam und effizient
durchgefiihrt werden kann, muss die Umsetzung der
Aktionsfelder stets auf der Grundlage der neuesten
Erkenntnisse erfolgen. Das bedeutet, dass die Daten
auf aktuellem Stand gehalten werden, Erfolgskon-
trollen und Nutzen-Kosten-Priifungen durchgefiihrt
werden, iiber die Umsetzung berichtet wird und
nach Bedarf zu speziellen Fragestellungen eine
wissenschaftliche Begleitforschung erfolgt.

D.1 Weiterentwicklung der
Datengrundlagen

Aktuelle Daten iiber den Zustand
und Verdnderungen von Natur und
Landschaft sind unverzichtbare
Grundlage fiir gezielte MaBnahmen
der Wiedervernetzung. Mit dem Netz
der Lebensraumkorridore liegt ein
aktueller GIS-gestiitzter Datensatz fiir Deutschland
vor. Er wird auf der Internetseite des Bundesamtes fir
Naturschutz zur Verfiigung gestellt.

Bundesamt
fiir Naturschutz

Fiinf Jahre nach Vorlage des Bundes-
programms Wiedervernetzung
findet eine Uberpriifung statt, ob
Aktualisierungen der den Lebens-
raumkorridoren zugrunde liegenden Daten erforder-
lich sind.

Bundesanstalt for Strafemwesen

Griinbriicke im Neuwirtshduser Forst, BAB 7, nahe Bad Kissingen

Die Querungshilfen fiir Tiere und zur Vernetzung
von Lebensrdumen einschlieBlich der MaBnahmen
dieses Bundesprogramins sollen in einer Datenbank
der Bundesanstalt fiir StraBenwesen erfasst werden.
Die Bundesanstalt fiir StraBenwesen hélt zudem
Daten zum StraBennetz und zu Verkehrsmengen vor
und fiihrt die Statistik iber StraBenverkehrsunfalle.

Die Landerdaten zur Biotopkartierung sind nicht bun-
desweit einheitlich, sondern weisen ldanderspezifische
Unterschiede auf. Flachendeckende, bundesweit
vergleichbare Biotopkartierungen durch die Lander
wiirden die Qualitdt der Datengrundlage fiir die
Lebensraumkorridore weiter erhohen. Die Fortschrei-
bung des Konzepts der Lebensraumkorridore auf der
Grundlage aktualisierter Landerdaten bleibt auch
unabhéngig davon eine wichtige Aufgabe.

D.2 Erfolgskontrolle

Fir jedes Querungsbauwerk sollte die Wirksamkeit
und Effizienz nach einheitlichen Kriterien nachge-
wiesen und dokumentiert werden.

Griinbriicke Hirschweg an der B 31 neu, Bodensee
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Gruppe junger Experten beim Monitoring

D.3 Umsetzungsbericht

Uber den Umsetzungsstand wird in fiinf Jahren ein
Zwischenbericht vorgelegt. Bestandteil des Berichts
werden Angaben sein iiber

B die Entwicklung der den Fldchenverbrauch und
die Zerschneidungswirkungen beschreibenden
Indikatoren (Zunahme der Siedlungs- und Ver-
kehrsfldche, Anzahl und Flache unzerschnittener
verkehrsarmer Rdume groBer 100 Quadratkilo-
meter, mittlerer Zerschneidungsgrad des Landes,
Stand der unzerschnittenen Funktionsraume),

B die im Rahmen der Abarbeitung der Liste fiir prio-
ritire Wiedervernetzungsabschnitte verwirklichten
MaBnahmen an Bundesfernstraf3en,

M die hierfiir aufgewandten Mittel,

B die Wirkungs- und Effizienzkontrollen der gebau-
ten Grinbricken.

D.4 Wissenschaftliche
Begleitforschung

Weiterer Forschungsbedarf besteht noch zu Einzel-
aspekten mit dem Ziel der Optimierung der Investi-
tionen, wie die

B Verbesserung der Wirkungsprognosen zur Erho-
hung der Planungssicherheit,

B Gestaltung und Dimensionierung von Querungs-
bauwerken fiir verschiedene Zielarten,

B Wirksamkeit von Griinbriicken fiir Tiere mit hoher
Indikatorwirkung,

I Moglichkeiten der weiteren Standardisierung der
Dimensionierung, Gestaltung und Einbindung von
Querungsbauwerken,

B Bedeutung von Straensdumen als Teil eines
Lebensraumnetzwerks fiir gefdhrdete Arten.

Die Themen werden je nach Bedarf in die Forschungs-
programme des BMU und des BMVBS integriert.




E ZUSAMMENARBEIT

Die Umsetzung des Bundesprogramms Wiederver-
netzung erfordert eine enge Zusammenarbeit aller
beteiligten Akteure.

E.1 Koordination innerhalb der
Bundesregierung

Das Bundesprogramm Wiedervernetzung liegt in der
gemeinsamen Federfithrung von BMVBS und BMU.
Hierfiir wird die bereits existierende gemeinsame
interministerielle Arbeitsgruppe fortbestehen. Die
Arbeitsgruppe wird

B den Gesamtprozess koordinieren,

I die Auswahl der Projekte begleiten,

B eine Erfolgs- und Effizienzkontrolle sicherstellen,

B den Zwischenbericht zur Umsetzung des Pro-
gramins erstellen sowie

M die Zusammenarbeit mit den Verbianden und die
Offentlichkeitsarbeit koordinieren.

Expertengruppe des Bundes an der BAB 20

E.2 Mitwirkung der Lander

Die Léander nehmen bei der Umsetzung des Bundes-
programms Wiedervernetzung eine zentrale Rolle
ein:

B Die Planung und Umsetzung der Wiedervernet-
zungsmafBnahmen an Bundesfernstra3en obliegt
den im Auftrag des Bundes tédtigen Lédndern. Die
Lander stimmen die geplanten MaBnahmen zur
Wiedervernetzung im Rahmen der tiblichen
Zusammenarbeit mit dem BMVBS ab.

B Die Lander sind fiir den Aufbau, die Funktions-
fahigkeit und die rechtliche Sicherung des Biotop-
verbunds sowie fiir den Vollzug von Naturschutz
und Landschaftspflege zustédndig. Im Rahmen der
Bund/Ldnder-Arbeitsgemeinschaft Naturschutz,
Landschaftspflege und Erholung (LANA) findet
hierzu ein regelméaBiger Austausch zwischen Bund
und Landern statt. Das BMU wird die Lander in
diesem Rahmen auch tber den Fortschritt der Um-
setzung des Bundesprogramms Wiedervernetzung
unterrichten sowie die Bundesressorts iiber den
erfolgten Austausch informieren.

B Die Lander sind fiir die Aufstellung der Raumord-
nungspline und ihre Umsetzung zustdndig. Sie
treffen die Entscheidungen iiber die Raumnutzun-
gen im Rahmen der jeweiligen Landesprioritédten.
Hierbei sind die Ziele und Grundséitze der Bundes-
raumordnung zu berticksichtigen.

E.3 Mitwirkung der Verbande

Die Verbande haben bei der Vorbereitung des Bun-
desprogramms Wiedervernetzung eine bedeutende
Rolle gespielt. Sie haben bereits frithzeitig eigene
Konzepte zur Wiedervernetzung entwickelt. Diese
Konzepte sind in die Forschungsarbeiten zu dem Netz
der Lebensraumkorridore des Bundesprogramms
Wiedervernetzung eingegangen.



DJV/BfN-Karte: Lebensraumkorridore fiir Mensch und Natur (2004)

Die Karte der Lebensraumkorridore fiir Mensch und Natur gibt das Grobkonzept Lebensraumkorridore in Deutschland wieder.
Es umfasst Lebensraumkorridore fiir Arten der Walder und Halboffenlandschaften, fiir Arten der Niederungen und Flusstéler mit
Feucht- und Trockenlebensraumen, fiir Arten der Kiistenlebensrdume und fiir Arten der iiberwiegend trockenen Landschaften.

NABU-Bundeswildwegeplan (2007)

Aufbauend auf der Karte der Lebensraumkorridore fiir Mensch und Natur hat der NABU die aus seiner Sicht vordringlichen
125 Konfliktpunkte an Verkehrswegen fiir Wiedervernetzungsmafnahmen vorgeschlagen.

BUND-Wildkatzenwegeplan (2007)

Der Wildkatzenwegeplan des BUND orientiert sich am Vorkommen und an mdglichen Ansiedlungsgebieten der Wildkatze auf
der Gesamtflache der Bundesrepublik Deutschland. Es wurden auch Wildkatzenvorkommen und gréfere Waldflachen in den
Nachbarlandern beriicksichtigt, um eine grenziiberschreitende Verkniipfung der Korridore zu gewdhrleisten.

Fiir die Umsetzung des Bundesprogramms Wiederver-
netzung kommt den Verbdnden eine aktive Rolle zu.
Es sollte die Beteiligung der vor Ort aktiven Vertreter
aus Schutz- und Nutzerverbdnden bei der Planung
und Umsetzung von MaBnahmen angestrebt werden,
um vor allem deren Orts- und Gebietskenntnisse zu
nutzen. Es sollte gepriift werden, ob Verbdnde Paten-
schaften fiir Pflege- und Unterhaltungsmafnahmen
an Querungsbauwerken iibernehmen kénnen.

ADAC ©BUND

FREUNDE DER ERDE

Die interministerielle Arbeitsgruppe Wiedervernet-
zung von BMVBS und BMU wird einen regelméaBigen
Informationsaustausch mit den Naturschutzver-
banden auf Bundesebene sowie dem Allgemeinen
Deutschen Automobilclub (ADAC) zur Umsetzung
des Programms organisieren.




E.4 Internationale Zusammenarbeit

E.4.1 Bilaterale Zusammenarbeit mit
Nachbarstaaten

Die Wanderungen wild lebender Tiere machen an
Staatsgrenzen nicht halt. Erforderlich ist eine dkolo-
gische Durchléssigkeit der Landschaft iiber nationale
Grenzen hinaus. Die Aktivitdten zur Wiedervernet-
zung in Deutschland miissen abgestimmt sein mit
den Verbundplanungen und Wiedervernetzungsmag-
nahmen der Nachbarldnder. Die diesem Programm
zugrunde liegende ,Liste der prioritdren Wiederver-
netzungsabschnitte® ist mit den entsprechenden
Planungen der Nachbarlédnder in Einklang gebracht.

Griinbriicke Schwarzgraben an der B 31 neu, Bodensee

Griinbriicke Gebrazhofen an der BAB 96, Allgau




Aktivitaten der Nachbarldander

Auch Deutschlands Nachbarn setzen sich fiir die Wiederherstellung eines zusammenhdngenden Netzes von Lebensrdumen fiir die
wild lebenden Tier- und Pflanzenarten ein:

Nationale Wiedervernetzungsprogramme gibt es in den Niederlanden (Meerjarenprogram Ontsnippering), Osterreich
(Lebensraumvernetzung Wildtiere), der Schweiz (Wildtierkorridorprojekt) und der Tschechischen Republik.

Regionale Konzepte zur Wiedervernetzung gibt es in Belgien, Frankreich und den Niederlanden.

Planungshilfen zur Wiederherstellung von Verbund iiber das Strapennetz gibt es in Belgien, Danemark, Frankreich, Luxemburg,
den Niederlanden, Osterreich, Polen, der Schweiz und der Tschechischen Republik.

Griinbriicke Hohenreute an der B 33 neu, Bodensee




E.4.2 Conference of European Directors of Roads

(CEDR)
£ o)\ Das BMVBS wird das
CEDR Bundesprogramm Wie-

-y Conférence Européenne . dervernetzung in die

Conference of European Arbeit von CEDR einbrin-

Directors of Roads . s

gen. Eine europédische

Abstimmung iiber Wiedervernetzungskonzepte und
die Vermeidung von Zerschneidungseffekten im
Bereich des Stra3enbaus findet unter dem Dach von
CEDR statt. Die Arbeitsgruppe 7 ,wildlife and traffic*
wurde unter anderem eingerichtet, um die Erfahrun-
gen in den Ldndern auszutauschen und darauf auf-
bauend einen europdischen Standard im Bereich von
Querungshilfen zu entwickeln.

Griine Unterfiihrung im Zuge der BAB 20

E.4.3 Infra Eco Network Europe (IENE)

Das Bundesamt fiir Naturschutz wird
das Bundesprogramm Wiederver-
netzung in die Arbeit des “Infra Eco
Network Europe” (IENE) einbringen.
Dem Netzwerk gehoren Vertreter der
Verkehrs- und Naturschutzbehérden
I E N E europdischer Lander sowie Natur-
mmEconemorkbwope  schutzverbdnde und Wissenschaftler
an. Ziel ist es, einen Informationsaus-
tausch tber die in Europa stattfindenden Aktivitaten
zur Wiedervernetzung zu ermoglichen. Die Bundesre-
gierung wird Gastgeber der nachsten IENE-Konferenz
im Jahre 2012 sein.







,Der Staat schiitzt auch in Verantwortung fiir die kiinftigen
Generationen die natiirlichen Lebensgrundlagen ...”

Grundgesetz, Artikel 20 a
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